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表1.5.1-5(2) 渋滞長・滞留長の調査結果（№2：平日） 
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表1.5.1-5(3) 渋滞長・滞留長の調査結果（№2：平日） 
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表1.5.1-6(1) 渋滞長・滞留長の調査結果（№1：休日） 
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表1.5.1-6(2) 渋滞長・滞留長の調査結果（№2：休日） 
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表1.5.1-6(3) 渋滞長・滞留長の調査結果（№2：休日） 
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表1.5.1-7(1) 待ち行列台数の換算結果（№1：平日） 
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表1.5.1-7(2) 待ち行列台数の換算結果（№1：平日） 
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表1.5.1-7(3) 待ち行列台数の換算結果（№2：平日） 

 



- 資料編 143 - 

表1.5.1-7(4) 待ち行列台数の換算結果（№2：平日） 
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表1.5.1-8(1) 待ち行列台数の換算結果（№1：休日） 
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表1.5.1-8(2) 待ち行列台数の換算結果（№1：休日） 
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表1.5.1-8(3) 待ち行列台数の換算結果（№2：休日） 
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表1.5.1-8(4) 待ち行列台数の換算結果（№2：休日） 
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表1.5.1-9(1) 需要交通量の算出結果（№1：平日） 
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表1.5.1-9(2) 需要交通量の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-10(1) 需要交通量の算出結果（№1：休日） 
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表1.5.1-10(2) 需要交通量の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-11(1) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：平日） 
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表1.5.1-11(2) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：平日） 
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表1.5.1-11(3) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：平日） 
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表1.5.1-11(4) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：平日） 
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表1.5.1-11(5) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：平日） 
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表1.5.1-11(6) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：平日） 
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表1.5.1-11(7) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：平日） 
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表1.5.1-11(8) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：平日） 
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表1.5.1-11(9) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：平日） 
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表1.5.1-11(10) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：平日） 
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表1.5.1-11(11) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：平日） 
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表1.5.1-11(12) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：平日） 
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表1.5.1-11(13) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(14) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(15) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(16) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(17) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(18) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(19) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(20) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(21) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(22) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(23) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(24) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(25) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(26) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(27) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(28) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(29) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(30) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 

 



- 資料編 182 - 

表1.5.1-11(31) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-11(32) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：平日） 
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表1.5.1-12(1) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：休日） 

 



- 資料編 185 - 

表1.5.1-12(2) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：休日） 
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表1.5.1-12(3) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：休日） 

 



- 資料編 187 - 

表1.5.1-12(4) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：休日） 

 



- 資料編 188 - 

表1.5.1-12(5) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：休日） 

 



- 資料編 189 - 

表1.5.1-12(6) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：休日） 
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表1.5.1-12(7) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：休日） 
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表1.5.1-12(8) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：休日） 
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表1.5.1-12(9) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：休日） 
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表1.5.1-12(10) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：休日） 
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表1.5.1-12(11) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：休日） 
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表1.5.1-12(12) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№1：休日） 
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表1.5.1-12(13) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(14) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(15) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(16) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 

 



- 資料編 200 - 

表1.5.1-12(17) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(18) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(19) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(20) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(21) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(22) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(23) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(24) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(25) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(26) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(27) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(28) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(29) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(30) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(31) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-12(32) 飽和交通流率（実測値）の算出結果（№2：休日） 
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表1.5.1-13 飽和交通流率（実測値）の算出結果（まとめ） 
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表1.5.1-14(1) 信号現示の調査結果（№1：平日） 
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表1.5.1-14(2) 信号現示の調査結果（№2：平日） 
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表1.5.1-15(1) 信号現示の調査結果（№1：休日） 
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表1.5.1-15(2) 信号現示の調査結果（№2：休日） 
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表1.5.1-16(1) 歩行者交通量の調査結果（Ａ：平日） 
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表1.5.1-16(2) 歩行者交通量の調査結果（Ａ：平日） 
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表1.5.1-16(3) 歩行者交通量の調査結果（Ｂ：平日） 
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表1.5.1-16(4) 歩行者交通量の調査結果（Ｂ：平日） 
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表1.5.1-16(5) 歩行者交通量の調査結果（Ｃ、Ｄ：平日） 
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表1.5.1-16(6) 歩行者交通量の調査結果（Ｃ、Ｄ：平日） 
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表1.5.1-16(7) 歩行者交通量の調査結果（Ｅ：平日） 
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表1.5.1-16(8) 歩行者交通量の調査結果（Ｅ：平日） 
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表1.5.1-16(9) 歩行者交通量の調査結果（Ｆ：平日） 
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表1.5.1-16(10) 歩行者交通量の調査結果（Ｆ：平日） 
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表1.5.1-16(11) 歩行者交通量の調査結果（Ｇ：平日） 
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表1.5.1-16(12) 歩行者交通量の調査結果（Ｇ：平日） 
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表1.5.1-16(13) 歩行者交通量の調査結果（Ｈ：平日） 

 



- 資料編 234 - 

表1.5.1-16(14) 歩行者交通量の調査結果（Ｈ：平日） 
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表1.5.1-16(15) 歩行者交通量の調査結果（Ｉ：平日） 
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表1.5.1-16(16) 歩行者交通量の調査結果（Ｉ：平日） 

 

  



- 資料編 237 - 

表1.5.1-16(17) 歩行者交通量の調査結果（Ｊ：平日） 
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表1.5.1-16(18) 歩行者交通量の調査結果（Ｊ：平日） 
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表1.5.1-17(1) 歩行者交通量の調査結果（Ａ：休日） 
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表1.5.1-17(2) 歩行者交通量の調査結果（Ａ：休日） 
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表1.5.1-17(3) 歩行者交通量の調査結果（Ｂ：休日） 
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表1.5.1-17(4) 歩行者交通量の調査結果（Ｂ：休日） 
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表1.5.1-17(5) 歩行者交通量の調査結果（Ｃ、Ｄ：休日） 
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表1.5.1-17(6) 歩行者交通量の調査結果（Ｃ、Ｄ：休日） 
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表1.5.1-17(7) 歩行者交通量の調査結果（Ｅ：休日） 
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表1.5.1-17(8) 歩行者交通量の調査結果（Ｅ：休日） 
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表1.5.1-17(9) 歩行者交通量の調査結果（Ｆ：休日） 
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表1.5.1-17(10) 歩行者交通量の調査結果（Ｆ：休日） 
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表1.5.1-17(11) 歩行者交通量の調査結果（Ｇ：休日） 
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表1.5.1-17(12) 歩行者交通量の調査結果（Ｇ：休日） 
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表1.5.1-17(13) 歩行者交通量の調査結果（Ｈ：休日） 
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表1.5.1-17(14) 歩行者交通量の調査結果（Ｈ：休日） 

 

  



- 資料編 253 - 

表1.5.1-17(15) 歩行者交通量の調査結果（Ｉ：休日） 
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表1.5.1-17(16) 歩行者交通量の調査結果（Ｉ：休日） 
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表1.5.1-17(17) 歩行者交通量の調査結果（Ｊ：休日） 
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表1.5.1-17(18) 歩行者交通量の調査結果（Ｊ：休日） 
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(2) 予測及び評価 

① 工事用車両及び施設関連車両の走行による交通安全及び交通混雑への影響 

ア 予 測 

(ｱ) 予測条件 

工事中の将来交通量は表1.5.1-18(1)～(3)に、供用時の将来交通量は表1.5.1-19～

表1.5.1-22に示すとおりである。 

 

(ｲ) 予測結果 

交差点需要率の予測結果は、表1.5.1-23～表1.5.1-25に示すとおりである。 
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表1.5.1-18(1) 工事中の将来交通量（№1：工事開始12ヶ月目） 

 
※     は、流入交通量のピーク時間帯を示す。 

 

表1.5.1-18(2) 工事中の将来交通量（№2：工事開始12ヶ月目） 

 
※     は、流入交通量のピーク時間帯を示す。 
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表1.5.1-18(3) 工事中の将来交通量（№3：工事開始12ヶ月目） 

 
※     は、流入交通量のピーク時間帯を示す。 
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表1.5.1-19(1) 供用時の将来交通量（№1：隣接再開発事業竣工前、平日） 

 
※     は、流入交通量のピーク時間帯を示す。 

 

表1.5.1-19(2) 供用時の将来交通量（№2：隣接再開発事業竣工前、平日） 

 
※     は、流入交通量のピーク時間帯を示す。 
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表1.5.1-19(3) 供用時の将来交通量（№3：隣接再開発事業竣工前、平日） 

 
※     は、流入交通量のピーク時間帯を示す。 
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表1.5.1-20(1) 供用時の将来交通量（№1：隣接再開発事業竣工前、休日） 

 
※     は、流入交通量のピーク時間帯を示す。 

 

表1.5.1-20(2) 供用時の将来交通量（№2：隣接再開発事業竣工前、休日） 

 
※     は、流入交通量のピーク時間帯を示す。 
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表1.5.1-20(3) 供用時の将来交通量（№3：隣接再開発事業竣工前、休日） 

 
※     は、流入交通量のピーク時間帯を示す。 
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表1.5.1-21(1) 供用時の将来交通量（№1：隣接再開発事業竣工後、平日） 

 
※     は、流入交通量のピーク時間帯を示す。 

 

表1.5.1-21(2) 供用時の将来交通量（№2：隣接再開発事業竣工後、平日） 

 
※     は、流入交通量のピーク時間帯を示す。 
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表1.5.1-21(3) 供用時の将来交通量（№3：隣接再開発事業竣工後、平日） 

 
※     は、流入交通量のピーク時間帯を示す。 

  



- 資料編 266 - 

表1.5.1-22(1) 供用時の将来交通量（№1：隣接再開発事業竣工後、休日） 

 
※     は、流入交通量のピーク時間帯を示す。 

 

表1.5.1-22(2) 供用時の将来交通量（№2：隣接再開発事業竣工後、休日） 

 
※     は、流入交通量のピーク時間帯を示す。 
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表1.5.1-22(3) 供用時の将来交通量（№3：隣接再開発事業竣工後、休日） 

 
※     は、流入交通量のピーク時間帯を示す。 
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表1.5.1-23(1) 工事中の将来基礎交通量による交差点需要率の予測結果（№1：平日・14時台） 
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表1.5.1-23(2) 工事中の将来交通量による交差点需要率の予測結果（№1：平日・14時台） 
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表1.5.1-23(3) 工事中の将来基礎交通量による交差点需要率の予測結果（№2：平日・14時台） 
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表1.5.1-23(4) 工事中の将来交通量による交差点需要率の予測結果（№2：平日・14時台） 
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表1.5.1-24(1) 供用時（隣接再開発事業竣工前）の将来基礎交通量による交差点需要率の予測結果（№1：平日・14時台） 
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表1.5.1-24(2) 供用時（隣接再開発事業竣工前）の将来交通量による交差点需要率の予測結果（№1：平日・14時台） 
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表1.5.1-24(3) 供用時（隣接再開発事業竣工前）の将来基礎交通量による交差点需要率の予測結果（№1：休日・12時台） 
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表1.5.1-24(4) 供用時（隣接再開発事業竣工前）の将来交通量による交差点需要率の予測結果（№1：休日・12時台） 
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表1.5.1-24(5) 供用時（隣接再開発事業竣工前）の将来基礎交通量による交差点需要率の予測結果（№2：平日・14時台） 
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表1.5.1-24(6) 供用時（隣接再開発事業竣工前）の将来交通量による交差点需要率の予測結果（№2：平日・14時台） 
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表1.5.1-24(7) 供用時（隣接再開発事業竣工前）の将来基礎交通量による交差点需要率の予測結果（№2：休日・14時台） 
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表1.5.1-24(8) 供用時（隣接再開発事業竣工前）の将来交通量による交差点需要率の予測結果（№2：休日・14時台） 
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表1.5.1-25(1) 供用時（隣接再開発事業竣工後）の将来基礎交通量による交差点需要率の予測結果（№1：平日・14時台） 
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表1.5.1-25(2) 供用時（隣接再開発事業竣工後）の将来交通量による交差点需要率の予測結果（№1：平日・14時台） 
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表1.5.1-25(3) 供用時（隣接再開発事業竣工後）の将来基礎交通量による交差点需要率の予測結果（№1：休日・12時台） 
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表1.5.1-25(4) 供用時（隣接再開発事業竣工後）の将来交通量による交差点需要率の予測結果（№1：休日・12時台） 
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表1.5.1-25(5) 供用時（隣接再開発事業竣工後）の将来基礎交通量による交差点需要率の予測結果（№2：平日・14時台） 
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表1.5.1-25(6) 供用時（隣接再開発事業竣工後）の将来交通量による交差点需要率の予測結果（№2：平日・14時台） 
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表1.5.1-25(7) 供用時（隣接再開発事業竣工後）の将来基礎交通量による交差点需要率の予測結果（№2：休日・14時台） 
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表1.5.1-25(8) 供用時（隣接再開発事業竣工後）の将来交通量による交差点需要率の予測結果（№2：休日・14時台） 

 

 





 

 

 

 

第２章 本事業及び隣接再開発事業の工事中における 

建設機械の稼働による影響 
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第２章 本事業及び隣接再開発事業の工事中における建設機械の稼働による影響 

本事業の工事中には、隣接再開事業の工事も実施されていることから、本事業及び

隣接再開発事業の工事中における建設機械の稼働による影響（大気質、騒音、振動）

について予測した。予測地点は、本事業で予測した最大値出現地点とした。 

本事業及び隣接再開発事業の工事中における建設機械の稼働による影響の予測結

果は表2-1～表2-3に示すとおり、環境保全目標を満足すると予測する。 

 

表2-1(1) 建設機械の稼働による二酸化窒素の予測結果 

単位：ppm 

予測地点 

付加濃度 ﾊﾞｯｸｸﾞﾗｳﾝﾄﾞ 

濃度 
将来濃度 付加率 日平均値 

の年間 

98％値 

環境 

保全 

目標 

本事業 隣接再開発事業 

① ② ③ ④=①+②+③ 
⑤=①+②/④ 

×100 

アリーナ敷地 

西側境界 
0.01386 0.00214 0.014 0.03000 53.3％ 0.052 

0.06 

以下 

 

表2-1(2) 建設機械の稼働による浮遊粒子状物質の予測結果 

単位：mg/m3 

予測地点 

付加濃度 ﾊﾞｯｸｸﾞﾗｳﾝﾄﾞ 

濃度 
将来濃度 付加率 

日平均値 

の年間 

２％ 

除外値 

環境 

保全 

目標 

本事業 隣接再開発事業 

① ② ③ ④=①+②+③ 
⑤=①+②/④ 

×100 

アリーナ敷地 

西側境界 
0.00192 0.00021 0.012 0.01413 15.0％ 0.035 

0.10 

以下 

 

表2-2 建設機械の稼働による騒音の予測結果 

単位：dB 

対象工事 予測地点 
騒音レベル 環境保全 

目標 本事業 隣接再開発事業 合成値 

解体工事中 
アリーナ敷地西側境界 79.9 59.1 79.9 

85 

以下 
アリーナ敷地南側境界 75.4 61.9 75.6 

建築工事中 アリーナ敷地南側境界 79.9 65.3 80.0 

 

表2-3 建設機械の稼働による振動の予測結果 

単位：dB 

対象工事 予測地点 
振動レベル 環境保全 

目標 本事業 隣接再開発事業 合成値 

解体工事中 
アリーナ敷地西側境界 66.0 39.2 66.0 

75 

以下 
アリーナ敷地南側境界 63.4 48.5 63.5 

建築工事中 アリーナ敷地南側境界 65.9 48.4 66.0 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

本書に掲載した地図は、川崎市発行の 1/2,500 地形図、1/10,000 地形図を使用したものです。

なお、東京都域及び横浜市域を含む地図は、国土地理院の基盤地図情報を使用しています。 
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